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 در شغل کصدي ازاي به و است مولدتر مشاغل سايراز  برابر 8/3 هوانوردي صنعت در زايياشتغال 

 . شودمي ايجاد ديگر صنايع در شغل ٦١٠ براي تقاضا آن،

 تي حما مورد مشاغل همراه به هوانوردي صنعت در القايي و غيرمستقيم مستقيم، مشاغل تعداد 

 مي اان و نف ر ميليون ٦2.7 بر بالغ 2٠١7 سال در هوايي نقلوحمل طريق از گردشگري صنعت در

 ش ده ب رآورد دلار ميلي ارد 3١٤2 از بيش نيا جهاني اقتصاد در آن توليدي ناخالص افاودهارزش

  .است

  بازارهاي صنعت هوايي و هوانوردي مناطق مختلف جهان، بسيار ناچيا است.سهم ايران از 

 2٠25ت ا  2٠١5هاي نرخ رشد مرکب سالانه ناوگان هوايي در منطقه خاورميانه و آفريقا، طي سال ،

 درصد خواهد بود. 5.5

  بع د از کش ورهاي ام ارات مت  ده  2٠١5ايران در بازار تعمير و نگهداري صنعت هوايي در سال

 ربي، قطر، عربستان سعودي و آفريقاي جنوبي پنجمين رتبه را به خود اختصاص داده است.ع

  دني ا و اول  ١5، در رده 2٠١٦به ل اظ توليدات علمي در حوزه صنعت هوانوردي، اي ران در س ال

 منطقه قرار داشته است. 

 ميلي ارد  ١7نيان هوايي و هوانوردي ت اکنون نادي ب ب ه بستاد توسعه فناوري و صنايع دانش

 هاي صنعت هوايي حمايت کرده است. ها و پروژهتومان از طرح

  بني ان شرکت فعال در صنعت هوايي موفق به اخ   گواهينام ه دانش ١5٠بر بالغ ١395در سال

 شرکت رسيده است.  ١٦٠به  ١39٦اند که اين رقم در سال شده
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   مقدمه مقدمه  
توانند در جهت رشد و شکوفایی اقتصاادی ها با توسعه آن میصنعت هوایی و هوانوردی از جمله ابزارهایی است که دولت

شود. در این راستا، طی سه دهاه خود از آن استفاده کنند و با توسعه صنعت گردشگری اهمیت این صنعت دوچندان می

داخلی خود برای توسعه صانعت هاوایی و هواناوردی و در نهایات، رشاد و  هایاخیر بسیاری از کشورها از تمام ظرفیت

ای توان به کشور امارات اشاره کرد که باا سیاساتگراری و برناماهاند که از جمله آنها میشکوفایی اقتصاد خود بهره گرفته

را به اقصی نقااط جهاان ترین خطوط پروازی های هوایی و همچنین وسیعمناسب توانسته است یکی از بزرگترین ناوگان

تار در اختیار داشته باشد. در کشور ما نیز اگرچه، صنعت هوایی و هواناوردی نسا ت باه کشاور اماارات از ومار طاو نی

 های این صنعت در افزایش درآمد و سرانه تولید ناخالص داخلایها و فرصتبه د یل متعدد از ظرفیت برخوردار است، اما

ایدار استفاده نشده است. با توجه به اهمیات روزافازون ایان صانعت بارای اقتصااد کشاور و در نهایت رشد اقتصادی پو 

رو پایش 1همچنین فعال شدن بیش از پیش صنعت گردشگری در کشور به واسطه توساعه صانعت هاوایی، در گازار 

فناوراناه صانعت وضعیت صنعت هوایی و هوانوردی در جهان و ایران و همچنین دستاوردهای کشور در تولید محصو ت 

 هوایی بررسی شده است.

   هوایی از اشتغالزایی در ایران و جهانهوایی از اشتغالزایی در ایران و جهان  صنعتصنعتسهم سهم  

 به و است مولدتر مشاغل سایراز  برابر 8/3 هوانوردی صنعت در زاییاشتغال، کارشناسی هایبررسی و مطالعات اساس بر

 توجهیقابل و مهم بسیار موضوع و این شودمی ایجاد دیگر صنایع در شغل ٦1٠ برای تقاضا آن، در شغل کصدی ازای

 تحقیقات و مطالعات. شود پرداخته آن به پیش از بیش هوایی نقلوحمل توسعه متعدد آثار بررسی در باید که است

 وکارکسب دانشکده به وابسته آکسفورد اقتصاد موسسه توسط 2٠1٦ سال در دنیا کشور ٦٠ از بیش در آمدهوملبه

 پروازی، هایگروه) هواپیمایی هایشرکت در هواپیما هر ازای به مستقیم اشتغال دهد،می نشان آکسفورد دانشگاه

 توسعهدرحال کشورهای در متوسط طوربه( ستادی کارکنان و آموز  ،فرو  ،رزرواسیون هندلینگ، نگهداری،وتعمیر

. است نفر 1٠٤ دنیا کل در و نفر 8٠( OECD) توسعه و اقتصادی هایهمکاری سازمان وضو کشورهای در نفر، 13٠

 صنایع ناوبری، خدمات ها،فرودگاه) صنعت یهابخش سایر در هواپیما هر یازا به مستقیم اشتغال که است یحال در این

 بازرگانی یرهوانوردیغ هایفعالیت و...( و مهاجرت گمرك،) هافرودگاه در مستقر حکومتی و دولتی هایسازمان هوایی،

 یهاهمکاری سازمان وضو یکشورها در نفر، 2٥٠ توسعه حال در یکشورها در متوسط طوربه نیز (هافرودگاه در

 هواپیما هر ازای به غیرمستقیم اشتغال اساس این بر. است شده ذکر نفر 2٧٦ دنیا کل در و نفر 28٧  توسعه و یاقتصاد

 در نفر، ٤٠8 توسعه حال در کشورهای در متوسط طوربه هوانوردی صنعت نیازهای مینأت زنجیره خدمات و صنایع در

 آنکه ضمن. است شده گزار  نفر ٤3٠ دنیا کل در و نفر ٤1٠ توسعه و اقتصادی هایهمکاری سازمان وضو کشورهای

 به( صنعت در مستقیم شاغلین کردنهیهز طریق از هوانوردی صنعت از خارج مختلف مشاغل از حمایت) یالقای اشتغال

 هایهمکاری سازمان وضو کشورهای در نفر، 23٠ توسعه حال در کشورهای در متوسط طوربه هواپیما هر یازا

 اشتغال مجموع متوسط توانیم یکل یبندجمع یك در. است نفر 2٠٠ دنیا کل در و نفر 1٩٤ توسعه و اقتصادی

                                                           
اخار شاده  معاونت ولمی و فناوری ریاسات جمهاوری بنیان هوایی و هوانوردیاطلاوات این گزار  از کارشناسان ستاد توسعه فناوری و صنایع دانش. 1

 است.
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 در و نفر 1٠18 توسعه حال در یکشورها در نفر، 1٠1٠ را دنیا کل در هواپیما هر یازا به یالقای و غیرمستقیم مستقیم،

 . دانست نفر ٩٧1 توسعه و اقتصادی هایهمکاری سازمان وضو کشورهای

 صنعت در تیحما مورد مشاغل همراه به هوانوردی صنعت در القایی و غیرمستقیم مستقیم، مشاغل تعدادهمچنین 

 آن تولیدی ناخالص افزودهارز  میزان و1 نفر میلیون ٦2.٧ بر بالغ 2٠1٧ سال در هوایی نقلوحمل طریق از گردشگری

  .است شده برآورد د ر میلیارد 31٤2 از بیش نیز جهانی اقتصاد در

تواند داشته باشد سهم بسزایی در ایجاد اشتغال و تولید ناخالص داخلی کشور می نوردیدر ایران نیز، اگرچه، صنعت هوا

این حوزه است، اما با وجود ظرفیت اشتغالزایی مستقیم و غیرمستقیم در سایر و بخشی از اشتغال کشور مربوط به 

های صنعت هوایی از جمله صنعت هوانوردی، صنعت فرودگاهی، صنعت ناوبری هوایی و ...، هنوز آمار مشخص و بخش

 و قطعی نیستند. بوده شود تقری یدقیقی از تعداد شاغلان این بخش استحصا نشده است و آماری که بعضاً ارائه می

 در است  زم هوایی ونقلحمل طریق از المللیبین گردشگران درصد ٥٤ از بیش جاییجابه به توجه با از طرفی،

 این در. کرد اشارهنیز  آن به وابسته مشاغل و گردشگری صنعت از هوایی نقلوحمل اساسی حمایت به کلان هایتحلیل

 یهاشرکت یهانامهتفاهم و قراردادها انعقاد و کشور یهوای ناوگان کیفی و یکم توسعه برنامه آغاز باید که است فرآیند

 ورود با متناسب قطعاً  که نهاد بنیان را یالمللبین یمال مینأت از گیریبهره با دنیا در هواپیما مهم سازندگان با یهواپیمای

 نفر هزار هاده جراب و مولد اشتغال موج ات فرهنگی، و اجتماوی و اقتصادی متعدد آثار کنار در جدید هایهواپیما

 . کرد خواهد فراهم کشور در را جوان

  المللیالمللیسهم ایران از بازار هوایی و هوانوردی بینسهم ایران از بازار هوایی و هوانوردی بین  
عد المللی کمتر از خطوط هوایی فعال در پروازهای داخلی است اما با توجه به بُتعداد خطوط هوایی فعال در بخش بین

چنین سفرهایی همیشه با  بوده و ال ته از نظر مالی نیز این بخش،  بهالمللی به طور کلی نیاز سفرهای بین مسافت در

 د.گردگرد  اقتصادی بزرگی را شامل می

از سوی دیگر بخشی از نیاز  است و گردشگریالمللی گستر  و رونق صنعت یکی از ووامل مؤثر بر سفرهای هوایی بین

امری که به طور مستقیم با وضعیت اقتصاد جهانی گره خورده  ،المللی استی از مراودات بینبه سفرهای هوایی ناش

است و در این بخش نیز هر چند اقتصادهای بزرگ مشکلاتی دارند اما وضعیت بسیار بهتر از روزهای بحرانی اقتصاد 

لی شاهد افزایش در بخش الملهوایی در بخش بین صنعتاست که جهانی است. مجموع این دو وامل باوث شده 

شماری دارد و همچنین، در مسیر غرب های گردشگری بیبا این حال، با توجه به آنکه ایران خود ظرفیت .مسافری باشد

مند گردد. با مقایسه ها در صنعت هوایی خود به خوبی بهرهبه شرق جهان قرار گرفته است، اما نتوانسته از این ظرفیت

 مختلف جهان، سهم بسیار ناچیز ایران از این صنعت بیش از پیش مشهود است.وضعیت بازارهای مناطق 

 بازار آسيا   اقيانوسيه 

بوده است و این به آسیا و اقیانوسیه )بدون در نظر گرفتن خاورمیانه( مربوط  2٠1٦سهم اصلی سفرهای هوایی در سال 

ها ق ل آغاز شده و با رو به توسعه این بازار از مدت رونددرصد از بازار پروازها را به خود اختصاص داده است.  32.٩بازار 

                                                           
1. http://aviationbenefits.org/economic-growth/employment/ 
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در حال  ،خطوط هوایی جهانی در آمریکا و اروپا نحوی کهبه ؛ه استفاصله مناس ی آمریکا و اروپا را پشت سر گراشت

 .نمایندتوسعه مسیرها به سمت آسیا و اقیانوسیه هستند تا بتوانند سهمی از بازار پررونق شرق جهان را از آن خود 

گوی س قت را از آمریکا و اروپا ربوده و با داشتن اقتصادهای قدرتمند و رو به رشدی مانند  که هاستبازار مدتاین 

 هابینیپیش ،در وین حال توجهی از سفرهای هوایی را از آن خود کرده است. چین، ژاپن، کره جنوبی و هند سهم قابل

میلیارد  1میلیون مسافری به بیش از  81٧افران هوایی کشور چین با افزایش سال آینده تعداد مس 2٠در  دهدنشان می

تعداد مسافران هوایی چین از تعداد مسافران  2٠2٩بینی در سال میلیون نفر در سال برسد. براساس این پیش 3٠٠و 

 .خواهد زدآمریکا که در حال حاضر دارای بیشترین مسافر هوایی دنیاست، جلو 

درصدی را تجربه کرده که  8.3در این منطقه رشد  2٠1٥نس ت به سال  2٠1٦های هوایی در سال تقاضا برای سفر

. این افزایش تقاضا باوث شده ضریب اشغال پروازی در باشدمیدرصد(  ٦.٩) منطقه این ساله ٥ رشد میانگین از با تر

مناس ی است، اما از دو رقیب اصلی این رشد  اگرچهدرصد برسد که  ٧8.٦درصد افزایش به  ٠.٤آسیا ا اقیانوسیه با 

 تر است.آمریکا و اروپا پایینیعنی منطقه 

 بازار اروپا 

درصد  ٤.8 آن در اروپا وضعیت کمی متفاوت است. در این منطقه نیز شاهد افزایش ترافیك هوایی هستیم که میزان

دهد که این افزایش ظرفیت در حالی رخ می ودرصد افزایش داشته  ٥ها در سال گرشته ضمن اینکه ظرفیت ،است

 82.8های پرواز هستیم. با این حال اروپا همچنان با ضریب اشغال درصدی ضریب اشغال صندلی ٠.1شاهد کاهش 

 .راستدرصدی با ترین رقم را در بین تمامی مناطق دا

امری که ، مسافران در این بازار بودوضعیت مناس ی نداشت و شاهد کاهش تعداد  2٠1٦بازار اروپا در نیمه نخست سال 

 1٥و به طور میانگین رشد بوده و در نیمه دوم افزایش مجدد داشته است  مربوطبه اروپا  یستورتبه کاهش تعداد 

 درصدی را در این بخش شاهد بودیم.

 بازار آمريکاي شمالي 

های اخیر در ی هوایی بوده که اگرچه در سالالمللی سفرهاترین بازارهای بینبازار آمریکای شمالی همواره یکی از قوی

ونقل هوایی ترین بازارهای جهانی در حوزه حملمقابل رق ای قدرتمند خود کمی ضعیف شده، اما همچنان جزء مهم

 .درصد بود که بخش ومده آن در فصل بهار روی داد 2.٦شاهد رشد تقاضای  2٠1٦مسافری است. این منطقه در سال 

ثابت  اما در مقابل تقاضا برای سفر به اروپا تقری اً  ؛این افزایش به دو  پروازهای به مقصد آسیا بودبار اصلی  همچنین

درصدی بود اما ضریب اشغال  3.3شاهد رشد  2٠1٦ماند. بنابراین ظرفیت پروازی در آمریکای شمالی در سال 

 درصد رسید. 81.3و به سطح  پروازهای این منطقه در سال گرشته میلادی با کاهش نیم درصدی مواجه شده

 بازار خاورميانه 

رغم داشتن وسعت کم، اما با بازار خاورمیانه در میان بازارهای هوایی جهان یك بازار مسافرتی خاص است. چراکه ولی

به رشد کشورهای این منطقه نیز س ب شدند تا برای پنجمین سال  و اقتصادهای رو ستروجمعیت متراکم با یی روبه

 ای شاهد باشیم.هوایی را در این حوزه منطقه بیشترین افزایش حجم ترافیكپیاپی 

توان نتیجه گرفت درصد، می 1.3با توجه به کاهش ضریب اشغال پروازی ظرفیت سفرهای هوایی خاورمیانه به میزان 

رصدی ظرفیت د 13.٧ها در بخش صنعت هوانوردی خاورمیانه بیش از نیازهای منطقه است و افزایش گراریایهمسر
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شود؛ در بیشتر از سطح رفاهی مردم منطقه برآورد می، ا اقتصادیی های پروازی هواپیماهای این حوزه سیاسصندلی

همچنین  درصد رسیده است. ٧٤.٧های غرب آسیا به المللی کشورهایضریب اشغال واقعی پروازهای بین ،حال حاضر

 درصد است. ٩.٦وایی جهان، هوایی خاورمیانه از مجموع ترافیك ه سهم ترافیك

 بازار آمريکاي لاتين 

درصد رسیده  81.3درصدی در بخش ضریب اشغال پروازی، به سطح  1.٩ بازار هوایی آمریکای  تین با رشد سریع

دهنده وضعیت خوب این صنعت در آمریکای جنوبی است. سهم ترافیك هوایی جنوب قاره امریکا هم که نشاناست 

 .باشدمی درصد کل دنیا ٧.٤

  بازار آفريقا 

برد که س ب شده سهم این قاره از بازارهای ای وسیع است، اما از اقتصادهای ومدتا ضعیفی بهره میآفریقا اگرچه منطقه

 ٧.٤ سهم توانست که بود 2٠12 سال در تنها قاره این وملکرد بهترین. برسد درصد 2.2 به هوایی یهامسافرت جهانی

 به نیز درآمدها بیشترین و بود خاورمیانه مقصد به پروازها بیشتر که نماید کسب را المللیبین بازارهای از درصد

های هواپیمایی آفریقایی؛ بنابراین ضریب اشغال پروازی خطوط هوایی موجود در های غرب آسیا رسید تا شرکتر ینای

 درصد قرار دارد. ٦٧.٧ترین سطح جهانی و به میزان آفریقا، در پایین

     52025202سهم ایران از بازار تعمیر و نگهداری صنعت هوایی تا سهم ایران از بازار تعمیر و نگهداری صنعت هوایی تا  
 2٠1٥های ها، نرخ رشد مرکب سا نه ناوگان هوایی در منطقه خاورمیانه و آفریقا، طی سالبینیط ق مطالعات و پیش

خواهد  2٠2٥در سال  3٧٦٦به  2٠1٥در سال  22٠٤درصد خواهد بود. همچنین، سایز ناوگان هوایی از  ٥.٥، 2٠2٥تا 

های درصد ناوگان هوایی منطقه خاورمیانه و آفریقا، هواپیماهایی با تکنولوژی ٤2سال، بیش از  1٠رسید که در طی این 

باشند. بر این اساس تحقیقات نشان های فنی و تکنولوژیکی جدید میها و قابلیتجدید خواهند بود که نیازمند مهارت

مارات متحده وربی، قطر، وربستان سعودی، آفریقای جنوبی و ایران به ترتیب کشورهای ا 2٠1٥دهد که در سال می

 رت ه یك تا پنج را از این بازار به خود اختصاص دهند.

  جایگاه علمی صنعت هوایی ایران در جهان و خاورمیانهجایگاه علمی صنعت هوایی ایران در جهان و خاورمیانه  
درصد از کل مقا ت  1.38مقاله )حدود  3٩1میلادی، محققان ایرانی  2٠1٦شده تا پایان سال براساس ارزیابی انجام

درصد رشد داشته است.  1٤مقاله( حدود  3٤3) 2٠1٥اند که نس ت به سال هوایی دنیا( در حوزه هوافضا منتشر کرده

در دنیا و اول منطقه قرار دارد و فاصله خود را با رقی ان از نظر تعداد بیشتر کرده است.  1٥اکنون در رده ایران هم

 :شده استجداول زیر رت ه ایران و برخی کشورهای جهان در این حوزه ارائه 

  



 

٦ 

 

 2016رتبه علمی و میزان تولیدات علمی ایران در جهان در حوزه هوافضا در سال  

 کشور رتبه
تعداد 

 مدارک

 سهم از

تولیدات 

 علمی جهان

H index 

 102 %34/27 7764 چین 1

 216 %62/21 6139 امریکا 2

 94 %06/5 1438 آلمان 3

 109 %67/4 1327 انگلستان 4

 59 %93/3 1116 هند 5

 98 %65/3 1037 فرانسه 6

 85 %45/3 981 ایتالیا 7

 93 %46/2 700 کانادا 8

 71 %18/2 620 ژاپن 9

 75 %10/2 596 کره جنوبی 10

 68 %93/1 548 هلند 11

 52 %83/1 519 روسیه 12

 62 %70/1 484 اسپانیا 13

 85 %48/1 419 استرالیا 14

 49 1%/38 391 ایران 15

 42 %13/1 322 برزیل 16

 59 %84/0 238 سوئد 17

 

 2016 الی 2010های الملل طی سالمقایسه رتبه ایران در مدارک علمی رشته هوافضا در سطح بین

 رتبه سال ردیف
تعداد 

 مدارک
H index 

1 2010 19 146 35 

2 2011 17 171 35 

3 2012 17 203 35 

4 2013 14 275 35 

5 2014 12 360 35 

6 2015 11 341 41 

7 2016 15 391 49 

 



 

٧ 

 

 2016رتبه علمی و میزان تولیدات علمی ایران در منطقه خاورمیانه در سال 

 

 کشور رتبه
تعداد 

 مدارک
H index 

 49 391 ایران  1

 60 201 رژیم اشغالگر قدس  2

 48 191 ترکیه 3

 32 111 عربستان سعودی 4

 29 100 مصر 5

  های فناورانههای فناورانههای ستاد صنایع دانش بنیان هوایی از طرحهای ستاد صنایع دانش بنیان هوایی از طرححمایتحمایت    
هاا و میلیاارد توماان از طار  1٧بنیان هاوایی و هواناوردی تااکنون نزدیاك باه ستاد توسعه فناوری و صنایع دانش

-میلیارد تومان( باه ٤آن ) درصد22شود طور که در ذیل مشاهده میحمایت نموده که همان صنعت هواییهای پروژه

 وض پرداخت شده است.صورت بلاومیلیارد تومان( به 13آن ) درصد ٧8صورت تسهیلات و 

 
هاای تجااری ساازی درصد، طار  ٦٤های توسعه فناوری های مورد حمایت به تفکیك شامل طر همچنین نوع طر 

 ٥هاای توساعه زیرسااخت درصاد، طار  ٥سازی های آموز ، ترویج، توسعه منابع انسانی و فرهنگدرصد، طر  22

 باشد.درصد می ٤ های مرت ط با پژوهش و مطالعات راه ردیدرصد و طر 

تسهیلات

22%

کمک بلاعوض

78%

مایتنحوه حمایت از طرح های فناورانه صنعت هوایی به تفکیک نوع ح
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 ٤2هاا ها و دانشکدهنیز و ارت است از: دانشگاه بنیا هواییصنایع دانش های ستادهای گیرنده از حمایتسهم سازمان

هاا درصد و سایر دستگاه 2٥ها و مؤسسات غیردولتی درصد، شرکت 3٠ها و مراکز تحقیقاتی دولتی درصد، پژوهشگاه

 درصد. 3ومومی غیردولتی های دولتی و نهادهای و شرکت

 
های خصوصی و همچنین افزایش سهم این بخش به دن اال باا  درصدی از شرکت 2٥ستاد با حمایت همچنین، این 

 های خصوصی در این حوزه است.شرکت بردن نقش و توانمندی

توسعه فناوری

64%

تجاری سازی

22%

آموزش، ترویج، توسعه 

منابع انسانی و فرهنگ

سازی

5%

توسعه زیرساخت

5%
پژوهش و مطالعات 

4%

نحوه حمایت از طرح های فناورانه صنعت هوایی به تفکیک نوع طرح طرح

ادانشگاه ها و دانشکده ه

42%

پژوهشگاه ها و مراکز 

تحقیقاتی

30%

شرکت ها و مؤسسات

غیر دولتی

25%

ی سایر دستگاه های دولت

و نهادهای عمومی 

غیردولتی

3%

سهم سازمانها و نهادها از حمایت های طرح های فناورانه صنعت هوایی



 

٩ 

 

   شرکت دانش بنیان در صنعت هواییشرکت دانش بنیان در صنعت هوایی  051051فعالیت بیش از فعالیت بیش از  
هاا و محصاو ت جدیاد ها، طر ، حمایت و پشتی انی از شارکتتوسعهدرحالیافته و امروزه در تمام کشورهای توسعه

منظور اساتفاده بهیناه از باه .باشادهاای توساعه داناش و تجاارت میحوزه فنااوری ناوین، بخاش مهمای از فعالیت

بنیاان و های دانشهای فناور برای ت دیل به شرکتتسریع رشد واحدها و شرکت نهیزم درهای مراکز مختلف پتانسیل

بنیان هوایی و سازی دستاوردهای فناوری و نوآوری، ستاد توسعه فناوری و صنایع دانشهمچنین ارائه خدمات تجاری

ماحصل فعالیات ساتاد ، منظور تسهیل تعاملات را به وهده گرفته است. در این راستاهوانوردی، بسترسازی مناسب به

بر باالغ و در ایان ساال باشادمی 13٩٤نس ت به سال  13٩٥بنیان در سال های دانشافزایش چشمگیر تعداد شرکت

  1٦٠باه  13٩٦که این رقام در ساال  اندبنیان شدهشرکت فعال در صنعت هوایی موفق به اخر گواهینامه دانش 1٥٠

 رسیده است.شرکت 

 

   کشورکشور  صنعت هواییصنعت هوایی  فناورانهفناورانهدستاوردهای دستاوردهای برخی برخی  
 

 توضیحات دستاورد

 ساخت ادوات هواپيما
طراحی و ساخت ابزارآ ت وساخت بدنه هواپیمای جت آموزشی کاوثر 

 زدگی موتور هواپیماشیر ضدیخطراحی و ساخت ، 88

سبب ساخت هواپيماها ي دو نفره فوق

 پيشرفته فناورانه
 ساخت هواپیمای دونفره فوق س ك آر 

و ساخت قطعات اصلي موتور طراحي 

 هوايي پيستوني
- 

طراحي و ساخت اولين هواپيماي کانارد 

 )دم جلو( بومي کشور

این کا  تحریمی است و تولید داخال آن، کشاور را از خریاد خاارج و 

 سازد.تحریم رها می

 نديفرآ يفن دانش نيتدو ي وطراح

اندازي خط توليد ي و راهنکاريماش

پوسته موتور  روتور و قطعاتصنعتي 

 ٤طلوع

این قطعات متعلق به توربین هوایی پرمصرف هوایی با اصالت فرانسوی 

بر هستند که وملا تأمین آنها در شرایط تحریم بسیار دشاوار و هزیناه

تواند به کااهش اثارات سازی و تولید ان وه این قطعات میاست. داخلی

 طار ، این رایاج تحریم در صنایع هوایی کمك شایانی داشته باشد. با

34

102

150
160

1393 1394 1395 1396

تعداد شرکت های دانش بنیان هوایی
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 خاارج خریاد بارای ارز خاروج از جلاوگیری و وابستگی قطع بر ولاوه

 قطعاات جملاه از کاه Rear Frame و Turbine Rotorقطعاات 

 ارتقاای برای زمینه شوند،می محسوب موتور این قیمتگران و حساس

 داخال در موتاور ایان ترپیشارفته هایمدل توسعه همچنین و کیفیت

 .است شده فراهم کشور

يب فروند پهپاد  ساخت و يطراح

 فنداکت عمودپرواز

سازی شده اسات. بار بومیپرنده کاملا تحریمی است که برای نخستین

 قابلیت صادرات به صورت استفاده غیرنظامی دارد.

 طراحي و ساخت پهپادهاي کوچب

این محصول با توجه به نس ت کیفیت به قیمت با  در بازارهای جهانی 

 تواند نقش بسیار مؤثری در صادرات داشته باشد.می

توانااد در جاارب و سااازی و تولیااد ان ااوه ایاان محصااول میتجاری

زایی بارای نیروهاای متخصاص در زمیناه مکانیاك، هوافضاا و اشتغال

 ساخت مؤثر باشد.

با توجه به اینکه این نوع محصو ت هوافضاایی جازء ماوارد تحریمای 

تواناد اثارات تحاریم را در با کیفیات می باشد، این محصول داخلیمی

 حوزه پهپادهای دست پرتاب کاهش دهد.

 - 2٤8نفره صبا  8طراحي و ساخت بالگرد 

به  ١5٤تبديل هواپيماي توپولف 

 نشانهواپيماي آتش

- 

  المللیالمللیکشور برای ورود به بازارهای بینکشور برای ورود به بازارهای بینفناورانه صنعت هوایی فناورانه صنعت هوایی های محصولات های محصولات چالشچالش  
های نس ت باه هزیناه افزودهارز های کاربردی در صنایع هوایی، محصو ت و خدمات با بیشترین با توجه به سطح فناوری

وجود با توجه به فضای حاکم بر بازار هوایی در ایران، باازار کاافی و مناسا ی  ینا باشوند، توسعه و تولید، ایجاد می و تحقیق

 و هاابنگاه نشاان و ناام ضاعف یاا در داخل ایجاد نشده است. همچنین به دلیل فقادانبرای محصو ت با فناوری پیشرفته 

بنیاان و توساعه کیفای محصاو ت دانشبناابراین، ها سهم بسیار نااچیزی از صاادرات دارناد. ایران، این شرکت محصو ت

 باشد. بنیان میدانش پریری محصو ترشد در گرو تقویت رقابت و رو به پایدار صادرات به دستیابی

خورد، و ور از فرآینادهای مارت ط ترین چالشی که در مسیر ورود به بازارهای هدف برای محصو ت هوایی به چشم میمهم

 شیبا شود. حاکمیتوکار محسوب میهای این کسبزیرساخت ترینباشد که از مهمبا استانداردسازی محصو ت هوایی می

 ازیاموردناستانداردها، داناش فنای  با انط اق ارزیابی هایرویه المللی، پیچیدگیبین استانداردهای و مقررات و قوانین شیپ از

بنیاان هاوایی کشاور طراحان و تولیدکنندگان، مانع وظیمی بر سر راه محصاو ت دانش برای با  هایهزینه و در این زمینه

 المللی قرار داده است. المللی برای ورود به بازارهای بینهای معت ر استاندارد بیندر اخر گواهینامه

  بندیبندیجمعجمع  
های متعدد از ق یل ارائه خدمات و تأمین قطعاات تاا م احاث مرباوط باه تعمیارات و با زیرشاخه صنعت هوایی و هوانوردی

تواند ساهم قابال تاوجهی در رشاد تولیاد ناخاالص یکی از صنایع پربازده و اثرگرار در رشد اقتصادی است که مینگهداری، 
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یاری از کشورهای توسعه یافتاه یاا در داشته باشد. با این حال، اگرچه بس و همچنین ایجاد اشتغال پایدار و درآمد کشور ملی

های این صنعت در رشد اقتصادی خود بهره ب رند و متناسب با رشد و توساعه تکنولاوژی، اند از ظرفیتحال توسعه  توانسته

صنعت هوایی و هوانوردی خود را توسعه دهند، اما در ایران به د یل متعدد از جمله تحریم صنعت هوایی ایران، که هماواره 

المللی را بر ولیه کشورمان تشکیل داده است، صنعت هوایی کشاور، ها بینهای تحریمترین بخشترین و اساسیی از مهمیک

هاای داناش بنیاان با حضور شرکتو نتوانسته به خودکفایی  زم در حوزه تولید و ساخت برسد؛ اگرچه طی چند سال اخیر 

، اما هنوز صنعت هوایی کشور با جایگااه اصالی خاود در جهاان باه دستاوردهایی در حوزه صنعت هوایی شکل گرفته است

فاصاله  1٤٠٤اناداز های کلان تعیین شده کشور در ساند چشامخصوص در منطقه خاورمیانه متناسب با اهداف و سیاست

هاا از ظرفیاتبرای ایفای نقش مؤثر صنعت هوایی در رشد اقتصادی و تولید ناخالص ملی، استفاده  دارد. در این میان،زیادی 

های بخش خصوصی در این حوزه و همچنین، سیاستگراری مناسب و تغییار نگار  مادیریتی باه حاوزه صانعت و فرصت

گراری و نظارت مؤثر در این حوزه، از الزاماتی است کاه بایاد ماورد توجاه مساوو ن و هوایی به منظور ایجاد امنیت سرمایه

 های ذیربط قرار گیرد.دستگاه

-   


