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 بسمه تعالی

 نکات برجسته 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  است. کودکان از دوران مدرسه رفتار رانندگي دقيقا يک موضوع اجتماعي فرهنگي است که سنگ بناي آن آموزش 

  رسانه پرورش،   و آموزش مثلا هادستگاه از هريک وظيفه و نقش آن اساس بر که شودمي تدوين ساله 4 آموزش بهبود سند يک دنيا پيشرفته کشورهاي در-

 .ها مشخص استانجمن و مردمي نهادهاي علوم، وزارت ها،

  شودمي مشخص اين نهادها از هرکدام براي آموزشها نوع و سطح. 

 80 است. غيرمجاز سرعت از ناشي تصادفات از درصد 

 روندمي شمار به وقوع تصادفات اصلي عاملان و بازيگران از جوانان برخي. 

 هستند افراد کافي کنترل نبود و درست بيني پيش نبود ريزي، برنامه نبود حاصل نقليه، وسايل تصادفات اکثر. 

 فر برسد.تصادفاتش به ص هايکشته تعداد 2020 سال تا که کرده ريزيبرنامه داشته تصادفات کشته 260 تا 200 گذشته سال تا که سوئد 

 ناقص بطور هم آن پرداخته وضوعم اين به ابتدايي درسي کتاب در نيم و صفحه يک اندازه به ما پرورش و آموزش و افتدنمي اتفاقما   مدارس در موثر آموزش . 

 يده است.هاي آن را در مدرسه دهنگام مواجهه با خطر برايش وقوع تصادف تداعي شود، چون  آموزشبه  که است آن موثر آموزش از منظور  . 

 است.  افتاده جابراي ما   کودکي از زرنگي مظهر و لذتبخش کار نوعي و مزيت يک عنوان به سرعت مفهوم 

 نشده تعريف ما براي سرعت زا ترس فرهنگ اما. دارد مرگ خطر برق با بازي که شده داده هشدار او به کودکي از چون کند؟نمي شوخي برق پريز با کسي چرا 

 .است

 انگلستان و ايران در رانندگي رفتار مقايسه درباره پژوهش يک نتايج اساس بر : 

  است درصد 80 ريسک اين ايراني راننده براي که حالي درپذيرد ريسک مي درصد 10 انگلستان در راننده يک.  
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 جار رانندگان چيست؟ندلايل رفتارهاي نابه

 

 

 ها و تلفات رانندگيعوامل اصلي وقوع آسيب

 

 هاتعداد تلفات تصادف ندهکاه عوامل

 

نبود 
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از وقوع حادثه 
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از وقوع تصادف

درمان بهينه و 

به موقع مصدومان 

سانحه

بخشنده بودن راه
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 نقش عامل انساني در ايمني حمل و نقل

   

 مشکلات فرايند آموزش و اخذ گواهينامه در ايران

     

 

 

 

 

 

 

انسان تنها جزء هوشمند و 

تم تصميم گيرنده در سيس

ايمني

درصدي 80ريسک پذيري 

رانندگان ايراني

نداشتن آگاهي و درک 

درست از ريسک رانندگي 

سطح پايين آموزش هاي 

مهارتي به ويژه براي 

ايل متقاضيان گواهينامه وس

نقليه عمومي

ت عدم شناخت کافي از وضعي

خودرو و سطح ايمني و 

ريسک پذيري آن

جنون سرعت

عدم کسب مهارت رانندگي در جاده ها و 

بزرگراه ها

نداشتن درک درست از جاده و مخاطرات 

آن

دگي غير تخصصي بودن فرايند آموزش رانن

توسط بخش خصوصي 

زش نبود سازو کارهاي مناسب نظارت بر آمو

و آزمون رانندگي
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 يک سيستم حمل و نقل ايمن در بعد انسانيترين عناصر مهم

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ايجاد شرايط -1

اجتماعي پذيرش 

ضوابط و مقررات

آموزش موثر -2

کاربران در سطوح 

مهد کودک و ) مختلف 

مدرسه و رسانه و 

...(گواهينامه و 

تفهيم خطر و -3

تصادف

تار کنترل موثر بر رف-4

کاربران



 

5 

 هاي سيستم ايمني راه در کشور ماترين مشکلات و چالشمهم

 

 هاي نهاد راهبرويژگي

 

يمني نبود نهاد راهبري واحد و هماهنگ کننده اجزاي مختلف در سيستم ا

نبود اطلاعات و داده هاي لازم براي برنامه ريزي

ضعف ارتباطات پژوهشي بين نهادهاي مسئول ايمني راه

سياستگذاري هاي اشتباه

مقطعي بودن اقدامات ايمني ونظارتي در کشور

مشکلات سيستم آموزش و آزمون رانندگي 

مقاومت صنايع خودروسازي در برابر ارتقاي استانداردهاي ايمني

عدم تعديل به موقع نرخ جرايم با توجه به تورم

عادي سازي تخلفات رانندگي و شکسته شدن قبح و زشتي ان 

اختيارهاي قانوني 

بودجه 

دانش فني 

ساختار و تشکيلات  

مسئوليت پذيري و پاسخگو بودن 



 

6 

 1395الي  1390لفات رانندگي طي سال هاي آمار ت

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

20تعداد 90در سال -

نفر68هزار و 

هزار و 19تعداد 91سال -

نفر 89

هزار و 17تعداد 92سال -

994،

هزار و 16نيز 93سال -

نفر 827

16هم تعداد 94در سال -

نفر584هزار و 

95طي هشت ماهه سال -

نفر 140هزار و 13نيز 
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 يافت گواهينامه در سيستم گواهينامه در انگليسرطريقه د

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

همه اينها را ما به يک هندبوک 

.  مختصر تبديل کرده ايم

ب کتا: منابع آموزشي در انگلستان عبارتند از
،  که ( Smart driving)رانندگي هوشمندانه

.معادلش در نظام آموزش رانندگي ما وجود ندارد

،  کتاب شناخت ( Defensive driving)کتاب رانندگي تدافعي
،  و کتاب شناخت راه هاي کشور،  و ( Vehicle recognition)خودرو

  ...

.  دريافت گواهینامه در انگلیس دست کم از يک فوق ديپلم نیست
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 مقدمه       

 اي راجااده کشورهايي است که بيشترين تصادفات رانندگي و بيشترين آماار تلفاات ساوانح راننادگي وايران در زمره 

اهش کابراي ددي را کند و دستگاهها و نهادهاي متعهاي مادي و معنوي فراواني به جامعه وارد ميدارد. اين مسئله هزينه

ماار تلفاات آر گرچه طي سااليان اخيا کندميميني درگير أدر حوزه هاي قانونگذاري اجرايي و تتلفات و عوارض سوء آن 

ي جادي شناساهمچنان در صدر علل مرگ و مير در کشورمان و نيازمند توجاه و آسايب است اما؛ رانندگي کاهش يافته

 اند.رعايت نکرده و عبور و مرور را به درستيرانندگي اصول هستند که کساني  غالبا قربانيان تصادفات است.

 حدود در مؤثر، عاملي عنوان به انساني خطاي مختلف انواع که ستا هداد متحده نشان ايالات و انگلستان در اخير مطالعات

 .اسات و حيااتي ضروري امري ايمني، مشکلات حل براي انساني عامل هدايت بنابراين، 1.اندثبت شده تصادفات درصد95 

 کاافي کنتارل نباودو  درست بيني پيشنبود  ريزي، برنامه نبود حاصل بلکه نيستند، تصادفي نقليه، وسايل تصادفات اکثر

از نگـاه اارشناسـا  و نقش عامل انسانی در این پدیـده  حوادث رانندگیاین نوشتار به بررسی   .هستند افراد

 پردازد.می

 تصادفات در کشور برخي آمارهاي مرتبط با 

 2.دقيقه يک هموطن به دليل تصادفات جان خود را از دست مي دهد 31هر  -

 اشاينم صاندلي ،دهادرا کاهش ماي درصد مرگ و ميرها 60تا  40درصد صدمات و  50تا  40استفاده از کمربند ايمني

 .هددمي کاهش را  هادرصد ميزان مرگ و مير و آسيب 70درصد و همچنين کلاه ايمني تا  71ن تا کودکا براي

 

 تجهيزات ايمني در کاهش تلفاتاستفاده ازنقش ـ 

 کلاه ايمني صندلي ماشين براي کودک کمربند ايمني نوع تجهيزات

 70 71 60تا  40 درصد کاهش تلفات

 

و هار  1380 د که اين عدد در هر ماه منجار باه مارگندهايراني در اثر تصادفات جان خود را از دست مي46در هر روز 

هازار و  67ت تواناد در سرنوشاله ميئهرچند نبايد از ياد برد که اين مسا شود،نفر از هموطنان مي 790هزار و 16سال 

 .نفر براي هر خانواده ( تاثير گذار باشد 4نفر ديگر ) با احتساب ميانگين جمعيت  160

 .ايران از نظر مرگ ناشي از حوادث ترافيکي، به نسبت جمعيت، در رتبه هشتم دنيا قرار دارد

ش چشامگيري ميزان مارگ و ميار ناشاي از تصاادفات کااه رساني،هاي پيشگيرانه و اطلاعهاي گذشته و با برنامهسالدر 

ساال  وا از دسات دادناد ر خاود جاان هموطناان از نفار 755 و هزار27 متاسفانه 84 سال در که طوري به داشته است

 . بوديمهموطن  584هزار و 16گذشته نيز با کاهش چشمگير آمار شاهد مرگ 

 

 

                                                           
1 ا   Smith. K. and Carel  McStoden ., (2010) 

 20/9/95درمان، افکار نيوز، و بهداشت وزارت سخنگوي ، حريرچي نقل از ايرج ا2 
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 روند کاهش آمار تلفات حوادث رانندگي

 
 

هزار تن در تصادفات رانندگي جان خاود را از دسات  241، بيش از 80قانوني در دهه  بر اساس آمارهاي سازمان پزشکي

  90نزولي بوده است به طاوري کاه در ساال  90اند اما خوشبختانه روند آمار مرگ و مير ناشي از تصادفات در دهه داده

 و هازار16 نياز 93 ساال،994 و هازار17 تعاداد 92 سال ، نفر 89 و هزار19 تعداد 91 سال نفر، 68 و هزار 20 تعداد

در هشت  .اند داده دست از تصادفات در را خود جان هموطنان از نفر 584 و هزار 16 تعداد هم 94 سال در و نفر  827

کاه نسابت باه نمودار ميله اي()نفر جان خود را در حوادث رانندگي از دست داده اند  140هزار و  13نيز  95ماهه سال 

 .1درصدي نشان مي دهد 7مدت مشابه سال قبل کاهش 

درصد از تصادفات ناشي از سرعت غيرمجاز است که در اين مياان برخاي جواناان از باازيگران و عااملان اصالي ايان  80

 .2روندجاري اجتماعي به شمار ميناهن

 3است کشور در تصادفات از ناشي ديه زنداني 950

 عوامل اصلی وقوع تصادفات و تلفات رانندگی ادامند؟

گي را لفات رانندتکارشناسان حوزه حمل و نقل و ترافيک به سه عامل اصلي اشاره دارند که در همه دنيا وقوع تصادفات و 

 . وسيله نقليه و خدمات بيمارستاني پس از وقوع حادثه راه، :از عبارتندزنند اين سه عامل رقم مي

  پژوهشي نشست درمروري بر حوادث رانندگي از نگاه کارشناسان 

 :داتر مهدی شفیعیا  عضو هیئت علمی دانشگاه امیرابیر

 شاود مي وارد راننده به جسمي خسارت ميزان يک با و مشابه تصادفي نقليه وسيله نوع يک با متفاوت محيط دو در وقتي

 منطقاه در که کسي به نسبت کمتري آسيب قطعا است تر پيشرفته و بهتر درماني و بهداشتي امکانات با محيط در که آن

 بهداشات امکانات به دسترسي وکرده(  تصادف افتاده اي دور و کوچک در يک شهرستان )مثلا بيند مياست  محرومتري

                                                           
 20/9/95نيوز، افکار درمان، و بهداشت وزارت سخنگوي حريرچي، ايرج از به نقل - 1

 26/8/95فکارنيوز،ا   2

 24/9/95ايلنا، ،مديرعامل ستاد ديه کشور جولايي اسدالله سيد از نقل  3
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25000
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تعداد کشته شدگان حوادث رانندگي در ده سال گذشته

84 94
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 کارده تصادف پيشرفته بيمارستاني امکانات با بزرگ شهر يک نزديکي در که کسي آن با مقايسه در ندارد مناسب درمان و

 .   است برخوردار آلامش بهبود و ماندن زنده براي کمتري شانس از

 ماان بهيناه ودرها است. اين کار از طريق پيشگيري از وقوع تصاادف، ي ما مهم است کاهش تعداد تلفات تصادفآنچه برا

. ماثلا ننادککار ماي حوزهدر کشورهاي پيشرفته روي هر سه شود. راه انجام مي بخشنده بودن وسانحه  مصدومانبموقع 

هااي هتعاداد کشات 2020ريزي کارده کاه تاا ساال کشته تصادفات داشته برنامه 260تا  200سوئد که تا سال گذشته 

 اياد هام تعادادرد. براي اين کار بيهيچ کس در هيچ تصادف ترافيکي نم و به صفر برسدنه تعداد تصادفاتش(  )تصادفاتش

بخشانده  راه هام بايادو هم اين که مجروحين و مصدومين به نحو احسن درمان شوند تاا نميرناد. صادفات کاهش يابد ت

ياک زنجياره  اياناي مرتکب اشتباهي شد اين اشتباه راننده را ببخشد و منجر به آسيب جادي نشاود. باشد و اگر راننده

ماا باالاخره االبته اين تا قسامتي درسات اسات  . ميردها تند نروند کسي نمياست. باور عمومي اين است که اگر ماشين

ن امکاناات از کاه بهتاريروند. حتي در امريکا هم کنند و تند مييک کساني هستند که تخلف مياي همواره در هر جامعه

ثار تصاادفات هازار نفار در ساال در ا 34در حال حاضر دمات بيمارستاني وجود دارد ها و خلحاظ خودرو و زيرساخت راه

  آيا اگر کسي قانون شکني کرد و تند رفت جزايش مرگ است؟سوال اينجاست که ميرند. مي

 اهميت عامل انساني در ايمني حمل و نقل  

 : امیرابیر دانشگاه علمی هیئت عضو داتر مهدی شفیعیا 

هاا تن انسانت. در اين موضوع اس نقش عامل انسانيخودرو ، راه ، خدمات پس از سانحه همه مهم است اما از همه مهمتر 

ه در کاتوان چنادين ناوع تصاميم گرفات گيرنده در تصادفات است. در يک سناريوي تصادف ميقسمت باشعور و تصميم

 . دارد اهميت ما براي که است چيزي زنجيره اين نهايت خروجي آن مرگ نباشد.

سااني عامل انما الان ما در وضعيتي نيستيم که همه شرايط ايمني راه و خودرو و خدمات پس از سانحه را بهبود بخشيم ا

اب ينه را انتخاتوانيم طوري تربيت کنيم و آموزش دهيم که بهترين گزتصميم گيرنده در هنگام مخاطرات رانندگي را مي

زم نيسات باه هااي در دساترس را بچينايم. لاشود که بايد ميوهدر بحث ايمني گفته مي ببيند.کند تا کمترين آسيب را 

ت ورشکساته هاي شاخه پاييني را اول بچينيم. حالا که صنعت خودرو ما يک صانعها برويم همين ميوهسراغ نوک شاخه

 راهم نيسات،زي راهها در همه جا فاتحت تحريم بوده است و توسعه آن در شرايط کنوني دشوار است و امکانات ايمن سا

 توانيم انجام بدهيم که با صرف هزينه کمتر به نقطه ايمني برسيم. اقدامات زيادي مي

؟ه استنبود زياد اندازه اين تا مرگ در گذشته به حوادث رانندگي منجر چرا 

حوادث منجر به مرگ تا اين اندازه زياد در گذشته که جاده هاي ما ايمن نبوده و خودروها هم کيفيت لازم را نداشته چرا 

تار شود همان جاده با همان کيفيت و باا اتومبيال پيشارفتهنبود؟ اين است که نقش عامل انساني در تصادفات پررنگ مي

گر، سرعت غيرمجاز و تخلاف از مقاررات را انتخااب کارده اسات. بحاث رود چون انسان انتخابآمار تصادفاتش بالاتر مي

هاي مختلف بسته به نوع راننادگي و ميازان مهاارت و هوشمنديشاان در ست اما همين خودرو در دست آدمخودرو مهم ا

زند. پرايد گرچه خودرو ضاعيف و باا سطوح متفاوتي از ايمني را برايشان رقم مي ،گيري و شرايط سني مختلفشانتصميم

ترش نياز اکثريتي از افراد قشر متوسط به پاايين ينحداقل استاندارد ايمني است ولي واقعيت اين است به سبب قيمت پاي
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توان اين مسئله را ناديده گرفت. اگر بخواهيم آن را حاذف کنايم باياد جاايگزين مناسابي کند و نميجامعه را تامين مي

عناوان برايش داشته باشيم که البته جايگزينش مطمئنا بنز نخواهد بود. حالا که جايگزين ندارد پس وظيفه و هنر ما باه 

کنيم اين است که فکري به حال اين وضعيت بکنيم و در شرايط موجاود بتاوانيم ساطح کسي که در بحث ايمني کار مي

 ايمني را ارتقا بدهيم. 

و نايم متاري  اي است کاه در فاصاله ياککره جادهکشور در به عنوان نمونه  دارد. جاده بد هم در همه جاي دنيا وجود 

اي چناد هفتاه اي در اياران باشادافتد اما اگر چنين جادهاي در ته دره نميولي هيچ کره جاده يک دره صد متري هست

..( ولاي پنااه و.ساال پايش خيلاي ايمناي بيشاتري دارد )دياوار جاان 30کشته خواهد داد. جاده کندوان الان نسبت به 

 تصادفات منجر به مرگ در آن بيشتر شده است.

 ن ايرانيريسک پذيري بسيار بالاي رانندگا 

  :امیرابیر دانشگاه علمی هیئت عضو داتر مهدی شفیعیا 

که در همايش ايمني حمال و نقال ساال  بر اساس نتايج يک پژوهش درباره مقايسه رفتار رانندگي در ايران و انگلستان، 

درصد است در حالي که باراي رانناده ايراناي  10پذيرد يک راننده در انگلستان ماکزيمم ريسکي را که مي ،1ارائه شد 92

کناد. رانناده ايراناي درصد ريسک تصادف وجود دارد گذر ماي 80درصد است يعني جايي که  80اين ريسک قابل قبول 

دهد در حالي که راننده انگليسي اين کار را باه درصد احتمال تصادف در آن است انجام مي 80داند مثلا سبقتي را که مي

 2دهد. درصدي دارد انجام مي 10طور متوسط زماني که حداکثر ريسک 

ا رصالا آن ريساک اگردد اما مقدار زيادي به اين دليل است که ما ها برميپذيري ما شرقياين يک مقدار به روحيه ريسک

يام تواناايي اش شادهاي که سوارفهميم که اين وسيلهفهميم و آگاهي و درک درستي از ريسک رانندگي نداريم. نمينمي

عد از ظهرهاا باا کند که بساله ما رانندگي را به عنوان يک سرگرمي شيک تلقي مي 16اين را دارد که آدم بکشد. نوجوان 

اد گاه باه افارآن در خيابان تفريح کند و ويراژ بدهد. در کشورهايي که به لحاظ ايمني وضعيت مناسابي دارناد ايان دياد

د. انااک پذيرفتاهتواند آدم بکشد و رانندگي را به عنوان يک کار خطرناي است که ميوسيلهمنتقل شده است که اتومبيل 

 شود.رانندگي يک تفريح و سرگرمي نيست، يک نياز و يک ضرورت است اما به ما آموزش لازم داده نمي

 فرايند آموزش و اخذ گواهينامه 

  :امیرابیر دانشگاه علمی هیئت عضو داتر مهدی شفیعیا 

توانست ماشين را روشن کند و از جايش حرکت بدهاد اي بود که اگر کسي ميگونهها در گذشته بهفرايند آموزش راننده 

شد. گرچه الان آموزش تئوري و عملي ترافيک قبل از امتحان در وضعيت بهتري اسات ولاي در آزمون رانندگي قبول مي

کنناد کاه در صورتي که فردي که گواهينامه گرفته را رهايش مايشود امتحان شهر است در هنوز امتحاني که گرفته مي

                                                           
 دانشاگاه از پژوهشاگري 92 ساال کنفارانس در. شاودماي برگازار تهاران شهرداري سوي از اسفندماه اول هفته در نقل و حمل ايمني کنفرانس سال هرا  1

 بودند. داده انجام انگلستان و ايران در رانندگي رفتار روي که دادند ارائه تحقيقي داخلي پژوهشگر يک همکاري با انگلستان ناتينگهام

 آل آن است که اگر جايي راننده بداند که يک درصد ريسک وجود دارد وارد نشود.شرايط ايدها  2
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ها نديده و آگاهي و درک درستي از جااده و ها رانندگي کند. در حالي که آموزش درستي نسبت به رانندگي در جادهجاده

 ها ندارد.مخاطرات آن و نحوه سبقت گرفتن در جاده

عناي خاودش رفته و حواسش نبوده انحراف پيدا کرده اين يت ميانحراف به چپ به اين معني نيست که کسي داشته راس

 انتخاب کرده که به چپ منحرف شود چون اين شخص درک درستي از خطرات آن ندارد.

 

  کشورهاي پيشرفته با انجام سه شرطروند آموزش رانندگي در 

 :امیرابیر دانشگاه علمی هیئت عضو داتر مهدی شفیعیا 

فرايناد اخاذ  در ساطح دنياا 80پايين بيايد، اما با رعايت يک سري شرايط. از دهه  16خوب است که سن رانندگي به    

گي گرفتاه سالگي از نوجوان يک امتحان کلي در ساطح مفااهيم مقادماتي رانناد 16ساله کردند در سن  2گواهينامه را 

 : سه شرط شود منتها باشود و گواهينامه اوليه به او داده ميمي

او نشساته باشاد،  سال به بالا دارد بغل دسات 25حق ندارد تنهايي رانندگي کند و بايد يک نفر که گواهينامه دارد و  -1

 2گي نادارد. هاي بيرون شهري هام حاق راننادها و اتوباندر جاده -3شب به بعد حق رانندگي ندارد،  10از ساعت   -2

و دشاود. طال ماياش باو اگر کوچکترين خطايي بکند و با اولين جريمه، گواهيناماهسال بايد با اين شرايط رانندگي کند 

و هسات بالاي سر ا کند و به او مي آموزد که همواره يک ناظرسال زمان مناسبي است که به او شرايط رانندگي را القا مي

تنهاايي  تواناد باهموفقيات ماي دهاد و در صاورتسال دوباره امتحاان ماي 2کند. بعد از که اگر تخلف کند اغماض نمي

م جادي هايش آمااده نباود و بحاث نظاارتش هارانندگي کند. اين روش در کشور ما نتوانست اجرا شود، چون زيرساخت

 گرفته نشد. 

 :مدیرال ایمنی حمل و نقل و ترافیک سازما  راهداری مهندس هدایتی

سات. ايفتاد متفااوت بخواهد اتفااق و زمان و اقدامي که ميبرنامه مهارت افزايي براي آمادگي رانندگي و .. بنا به شرايط 

ي ي از کشورهانقليه عمومي بشود اين سطح مهارتي متفاوت است و در بسيار وسيله خواهد رانندهمثلا براي کسي که مي

ايان  ه درظاام سااداي را ياد بگيرد. اما ما ياک نپيشرفته حداقل در حد يک فوق ديپلم بايد دو سال مباني رانندگي حرفه

 زمينه داريم. 

ر دانند، پس به هر حال خطای انسانی اجتناب ناپذیر است و همیشه هم درصدی از افراد در همه جوامع تخلف میاما 

بخشنده  ها و ایمنی وسایل نقلیه و خدمات پس از سانحه نیز توجه شود. پس مفهوم راهانار آ  باید به بحث ایمنی راه

ریـزی و بحث عامل انسانی و خلا توانایی انسـانی اسـت. گر ـه عامـل انسـانی در برنامـهتر مکمل و خودروی ایمن

 ها تقدم دارد.سیاستگذاری
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 ايمني محصول يک سيستم ايمن است 

ز ااي در بحث وقوع تصاادفات مجموعاه :راهداری سازما  ترافیک و نقل و حمل ایمنی مدیرال مهندس هدایتی  

د. در باشاسيستم ايمن بايد به نقش همه عوامل با هم توجه داشته باشاد و خاوب ماديريت شاده عوامل دخيل هستند. 

به  رگير هستند ودبخشي از زندگي با آن به عنوان يک شغل بلکه به عنوان  ها به نوعي نهاي همه انسانحمل و نقل جاده

دوره هااي  ري تخصصاي و نيازمناد گذرانادنبر خلاف حمل و نقل ريلي و هوايي و دريايي کاه کااملا کاا؛ آن نياز دارند

 شودتخصصي مهارتي متعدد است و به عنوان يک شغل به آن نگاه مي

ت. در هماه اين سيستم انسان است و فرمان دست انساان اسا عامل انساني دارد. هوشمندترين جزءبا توجه به نقشي که 

ل انسااني گاذاري روي آماوزش عامااول از همه سرمايه يلي به اين موضوع توجه شده است وبه بعد خ 1970کشورها از 

ر باه جاواب چاون زودتا ؛ش را افزايش دهنادارفتار متناسب با موقعيت و مسئوليت پذيري گذاشتند تا مهارت و آگاهي و

بکه اکثارا شاترين نقاط حادثهپر 94و  93و  92در سه سال متوالي  در يک بررسي بر اساس اطلاعات تصادفات رسد. مي

رايط طراحاي و شارين بهتااز و بهتر رعايت شاده اصول ايمني راه  هاآزادراهکه در يعني در حالي اط آزادراهي هستند. نق

ش را ه خلا مهارتیانند اراه و خودرو و ... به راننده امک میافتاد . ن اتفاق ميآ بيشترين تصادفات در ند،اجرا برخوردار

نادرستی بگیرد مانع خطر شود. ولی بهتـرین جـاده و بهتـرین ماشـین بـا م یپر اند و در جایی اه ممکن است تصم

 ... باشـد خطرسـازترین حـوادث را رقـمنابهنجـار و ترین تکنولوژی ایمنی اگر در دست راننده غیرمـاهر و  پیشرفته

 پس  نگاه صرف به تک تک این موارد هیچکدام اافی نیست. ند زد.هخوا

 نقش کدام عامل موثرتر است؟  ؛سيستم حمل و نقل و در بحث ايمني 

 :مهندس مهرا  قربانی مدیر ال ایمنی حریم راه سازما  راهداری

ولياه هساتند ترين موضوع در بحث ايمني سيستم حمل و نقل، علاوه بر سه عامل انسان و خودرو و راه که عناصار امهم 

يساتم اسات. کند. در واقع مهم مديريت اين سنظام هوشمندي است که اين سه عامل را به نحو مناسب با هم ترکيب مي

در ترکياب  هاايي کاهها و تاکتياکتکنيکانواع ب و شن و ماسه و سيمان تشکيل مي شود ولي بسته به آمثل بتن که از 

ن شاود. باته مايشود انواع بتن متناسب با انواع شرايط آب و هوايي و مصارف گونااگون آن سااختبه کار گرفته مي اينها

  .شودنوع سيمان ساخته مي ن بد هر دو از يکخوب و بت

  عامل اصلی است اه عبارتند از : 4ابتدا در بعد انسانی و  ،از اشورهای پیشرو مورد توجه است اولین  یزی اه در خیلی

 ايجاد شرايط اجتماعي پذيرش ضوابط و مقررات -1

 ...(رسانه و گواهينامه و  ومهد کودک و مدرسه آموزش موثر کاربران در سطوح مختلف ) -2

 تصادف و خطر تفهيم -3

 کنترل موثر بر رفتار کاربران -4
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 نقش آموزش موثر در کاهش تلفات تصادفات 

هاا از ه بچهدر بعضي کشورها به عنوان کار فوق برنامه ب :راهداری سازما  راه حریم ایمنی ال مدیر مهندس قربانی

هاايي ايالدي فشود که شامل يک سري جزوات و فيلم و سايآموزش ترافيک داده ميدبستان و راهنمايي و ... يک کيف 

ورش بر سر آموزش و پر ها در کنار درس خواندن به اين موارد هم بپردازند. اما ما هنوز بعد از ده سال بااست که بايد بچه

ر فحه و نايم دصاورش ما به اندازه يک افتد و آموزش و پراين موضوع مسئله داريم که آموزش موثر در مدارس اتفاق نمي

ه آن اسات کا کاربرانکتاب درسي ابتدايي به اين موضوع پرداخته آن هم بطور ناقص. در حالي که منظور از آموزش موثر

 م گرچه ممکانگر بيشتر گاز بدهدهد برايش تداعي شود که ام رانندگي پايش را روي پدال گاز فشار ميوقتي کسي هنگا

 . ديده اينجاها و آموزشهايي که در گذشته در مدرسه و .ولي ممکن است سرم متلاشي شود. چون فيلم زودتر برسم است

ار لذتبخش و کبه عنوان يک مزيت و نوعي ر دارد. اما براي ما مفهوم سرعت شود. و درک درستي از خطبرايش تداعي مي

 ؟کنادماينشده است. چرا کسي با پريز برق شاوخي ر رسيده تشويق کودکي جا افتاده و کسي که سريعت مظهر زرنگي از

تعرياف نشاده  برق خطر مرگ دارد. اما فرهنگ ترس از سرعت براي ماه او هشدار داده شده که بازي با ب کودکيچون از 

 است. 

ي نظاام آماوزش و پارورش ماا انساان را بارا :راهـداری سازما  ترافیک و نقل و حمل ایمنی مدیرال هدایتی مهندس

نياا د رورش پيشرفتهي که در نظامهاي آموزش و پدر حالپردازد و در نهايت به نخبه پروري مي کنددر جامعه تربيت نميزندگي 

شاود ارج مايخدر درجه اول فردي که از اين سيستم  تا شودپذيري در قبال جامعه و محيط زيست توجه ميبه بحث مسئوليت

ناد و نيازم ساتندهافراد در هر جامعه نخباه  و درصدي هم از هنجار شکن نباشدبتواند فرد مفيدي براي جامعه باشد و يک آدم 

 .هاي خاصآموزش

العلام فاي )است  عميق و ماندگار ،بر سنگمثل نقش  ما از اين غافل هستيم که آموزش در کودکي به فرموده پيامبر اکرم )ص(

ال کاه حاايام ش نکردهايم و تربيتخودرو را به حال خود رها کردهشود. ما يک نهال يعني نهادينه مي ،الصغر کالنقش في الحجر(

 رداشت کنايم.بخواهيم از آن محصولي که خودمان مي اهيم بهره خوبي از آن ببريم و آنخوتبديل به درخت تنومندي شده مي

 رفتار رانندگي دقيقا يک موضوع اجتماعي فرهنگي است که سنگ بناي آن آموزش و پرورش است.  

مهمترين قسمتش گواهينامه اسات. متاسافانه  ،آموزش موثردر بحث  :امیرابیر دانشگاه علمی هیئت عضو شفیعیا  داتر

چاه کساي آماوزش گيرند. روند شهرستان به راحتي گواهينامه ميتوانند گواهينامه بگيرند بعد ميها در تهران نميخيلي از آدم

مي گيرد؟ اينها مواردي است که در ايران خيلاي باه اساتانداردهاي آن چه چيزي آموزش مي دهد؟ چه کسي امتحان مي دهد؟

 است. 1توجهي نشده است. و اين در حالي است که طراح نظام آموزش رانندگي فعلي در انگلستان يک ايراني

ود. شاسيستم گواهينامه دادن در انگليس چيزي دست کم از گرفتن يک فوق ديپلم ندارد. اينجاا اماا خيلاي ضاعيف عمال مي

که معادلش در نظام آموزش رانندگي ما وجود نادارد. کتااب  ،2عبارتند از: کتاب رانندگي هوشمندانهمنابع آموزشي در انگلستان 

... همه اينها را ما باه ياک هنادبوک مختصار تباديل  و کتاب شناخت راههاي کشور، ،1کتاب شناخت خودرو ،3رانندگي تدافعي

 ايم. کرده

                                                           
 نهرواني آقاي نام به اصفهان اهل ايراني يک ا1

2  Smart driving ا 

3 ا  Defensive driving 
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-کيلاومتر لاساتيک پوساته ماي 100هاي بالاي مثلا لاستيک در ماشين خيلي مهم است در سرعت ،خودرودر زمينه شناخت 

و ميازان اصاطکاک  شود. اين که مکانيزم لاستيک چه بايد باشد و چه نوع لاستيکي بسته به نوع و ماهيت سفر و کيفيت مساير

 ايم.  اش آموزش نديدهاز آن نداريم چون درباره ناسب است، درک درستيو شرايط آب و هوايي براي چه ماشيني م جاده

 متولي آموزش موثر کاربران کيست؟ 

سااله  4دنيا يک سند بهباود آماوزش کشورهاي پيشرفته در  :راهداری سازما  راه حریم ایمنی ال مدیر قربانیمهندس 

نهادهااي  ،وزارت علاوم هاا،پارورش، رساانهها ماثلا آماوزش و شود که بر اساس آن نقش و وظيفه هريک از دستگاهتدوين مي

 شود. ها براي هرکدام از اينها مشخص ميها و ... و سطح و نوع آموزشمردمي و انجمن

 تصادفات تلفات کاهش تفهيم خطر و تصادف در نقش 

يم و آن دانخطري که اصلا نمي .ما سه جور خطر داريم :راهداری سازما  راه حریم ایمنی ال مدیر قربانی مهندس

يم و از آن شناساو خطري که به خوبي ماي کنيم.خطري که به آن عادت کرده ايم و کم اهميت تلقي مي .شناسيمرا نمي

  .زندا ميردهند يعني موجودي که بالاخره نيش خودش خطر را در خارج از کشور به افعي نشان مي. کنيماجتناب مي

نگام اخذ ههاي هشدار دهنده و فيلم« شناخت خطرات»دنيا از طريق کتاب در کشورهاي پيشرفته  تصادف و خطر تفهيم

د باه ماا ايان ماوار کنند اما در کشاورها نيز اين مفاهيم را منتقل ميشود و همچنين از طريق رسانهگواهينامه انجام مي

خياباان  اغ خااموش دردانند اما خطر سرعت و خطار چارشود. اين است که مردم ما خطر برق را ميدرستي تفهيم  نمي

 دانند.تاريک رفتن و دنده عقب در آزادراه رفتن را نمي

موش در راغ خااکردن اسات، چانتر لاستيک درست انتخاب پرايد گرچه ماشين غير ايمن و خطرناکي است اما از آن مهم

در زمساتان  مثلث خطر در خودرو نداشتن اسات، با کاميون در خط سرعت حرکت کردن است،شب حرکت کردن است، 

  داريم.ها خطراتي است که ما درک درستي از آنها نبدون زنجير چرخ و آذوقه مناسب به راه افتادن است . اين 

  تصادفات تلفات کاهش کنترل موثر بر رفتار کاربران در نقش 

ه گيار کاباشاد  دهد ايان حاس را داشاتهيعني هرکس خطايي انجام مي کاربران رفتار بر موثر کنترل  :قربانی مهندس

رايم قاوي، جااس(، نظارت پلايس، نظاارت ماردم، تيعبارتند از سيستم هاي هوشمند )آي . ابزارهاي کنترل موثرافتدمي

 يابد.رفتارهاي پرخطر در رانندگي کاهش نميتا وقتي که اين فضا پيش نيايد نظارت والدين و ... 

پاذير نونقاا درصاد هام اصالا  5کنند و درصد گاهي تخلف مي 15کنند ها هنجارها را رعايت ميدرصد آدم 80معمولا 

 رادرخطر ايان افاپزنند سوال اينجاست که ما براي جلوگيري از رفتارهاي نيستند اما بيشترين خطرات و سوانح را رقم مي

رخاي قاوانين ب ماورد ايم که بازدارندگي لازم را داشاته باشاد. مجلاس ماا درگريز( چه تدابيري انديشيدهدرصد قانون 5)

افرادي  براي معدودم توانند اين جرايم را بپردازند. در حالي که اين جرايگويند مردم نميپيشنهادي ما توجيه نيست و مي

يان ا خواهيممي وکنند پذيري ندارند و براي تامين امنيت اکثريت مردمي است که قانون را رعايت مياست که اصلا قانون

 .درصد مردم آسيب نبينند 80

در خصوص بحث اعمال مقررات در قانون رسيدگي به تخلفاات مهندس هدایتی: تعدیل نرخ جرایم با توجه به تورم: 

بيني شده باود کاه هار ساه به تصويب رسيد جدول جرايمي تصويب شد و در قانون پيش 90يا  89رانندگي که در سال 

                                                                                                                                                                                           
1  Vehicle recognition ا
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 93به هر حال اعمال قانون نيازمناد جريماه اسات. در ساال سال يکبار اين نرخ جرايم با توجه به تورم و ... تعديل شود. 

اتفاق افتاد. تازه وقتي افازايش هام اعماال شاد فقاط در برخاي ماوارد آن  94کرد اما سال بايد اين نرخ افزايش پيدا مي

 در صاد افازايش 50مورد جدول تعديل شاد. و بقياه ماوارد فقاط  170مورد از آن  40جدول اتفاق افتاد يعني فقط در 

داشتند و علاوه بر آن همين موارد هم به درستي اجرا نمي شود. ما در بين مسئولين خودمان و در بدنه حاکميتي بر سار 

زاست و هزينه به خانواده هاا تحميال گفتند افزايش جرايم رانندگي تورمبه تصويب رسيدن اين قانون مشکل داشتيم. مي

اي نبايد بپردازد کاه کند که جريمهي مردم نيست و کسي که تخلف نميکند در حالي که جرايم رانندگي کالاي اساسمي

پاذير آماوزش. درصد کمي از مردم اي به او تحميل شود. اين فکر هنوز براي مسئولين جا نيفتاده چه رسد به مردمهزينه

ي از ايان افاراد ماثلا تواند اعماال قاانون کناد برخاکنند. اينجا فقط قوه قهريه مينيستند و تحت هر شرايطي تخلف مي

 شوند و نبايد با آنها نرمش شود. اي که مست است اينها با آموزش اصلاح نميراننده

 اهميت دارد:  تر(تر و وسيله نقليه ايمنراه ايمن)سرعت مطمئنه، مورد آن سه عامل  4بعد از اين 

شارايط  گيارد. رفتاارش وتاا شاکل ماي 4در ترافيک رفتارش مهم است. انسان موجودي است که با اين  در بحث انسان

ه خطرنااک و هر جايي که رفتار رانندگي صحيح را رعايت نکنيم آنجا نقطا اش هنگام رانندگي مهم است.جسمي و رواني

 40در  جاده چالوس نقطاه حادثاه خيازشآزاد راهي که در آن رعايت نکنيم خطرناک است ولي  .حادثه خيز خواهد شد

ر شناسانامه شاوند و دبنادي مايهتبهاي توليدي رخودرو. در اکثر کشورها است تا تصادف اتفاق افتاده 40 گذشته  سال

تاوان دارد نمايناپرايد که ساتاره  خودروچه امکانات ايمني برخوردار است و چند ستاره دارد. از شود که ثبت مي خودرو

ستاره را تقلياد کناد  5 خودروستاره با آن رانندگي کرد حالا اگر راننده پرايد بخواهد رفتار رانندگي راننده  5مثل ماشين 

دارد و باا  کنتارل پاياداريستاره سيستم  5 خودروطبيعي است که مخاطرات زيادي براي خود و ديگران رقم خواهد زد. 

اگار  ساتارهبه سرنشينان وارد مي شاود ولاي ماشاين بايکند و يا در صورت تصادف آسيب کمتري سرعت بالا چپ نمي

 زند و مخاطرات جدي براي سرنشينان رقم مي زند.سرعتش بالا برود معلق مي

 

 مدل سيستم ايمن و عناصر اصلي آن

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 وسيله نقليه
 ترايمن

 ایجاد شرایط اجتماعی - 1

 پذیرش ضوابط و مقررات

 

 ترايمنراه 

 سرعت ايمن 
 )رفتار انساني(

آموزش موثر  -2

 ااربرا 

 

ـ انترل موثر رفتار برای  4
 تخلفاتجلوگیری از 

 ـ  تفهیم خطر و تصادف3
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  هاي مختلف است. مشکل کشور ما مديريت به معناي ايجاد هماهنگي بين دستگاه 

ماديريت  راه ايجااد شاده، اماا متاسافانه خوشبختانه در کشور ما اين دانش در خصوص ايمني:   شفیعیا  مهدی داتر

ک ماديريت ياواحدي که بتواند همه اين عوامل را با هم هماهنگ کند وجود ندارد. بحث ايمني راه در هماه جااي دنياا 

. هار ياک از ايان تا متولي دارد: وزارت راه، وزارت بهداشت، وزارت صانايع و پلايس راه 4واحد دارد. در کشور ما حداقل 

 ها )صداوسيما( و آموزش و پرورش هم مهم است. اي خودش مهم است و همچنين نقش رسانهنهادها در ج

بلش ايمني در همه جاي دنيا مسئله حاکميتي است و هميشه هم صانايع خودروساازي در مقاامهندس جواد هدایتی: 

 خواهندم مياي آلماني هشود. حتي شرکتهها ميمقاومت مي کنند چون رعايت استانداردهاي ايمني باعث افزايش هزينه

نجاا کاه از بسازند. آ خواهند پرايدخودروهايشان را با حداقل هزينه بسازند. بنابراين اگر فشار حاکميتي نباشد آنها هم مي

 مسئله ايمني منفعت مالي دارند حتما بايد فشار حاکميتي باشد.

  چه بايد کرد؟ 

ير بيمااري ها کاهش پيدا کرده اين مثال روناد ساو اين که آمار ر خيلي زياد استهاي پذيرفته شده در حال حاضريسک

د در طاي پاذيري بيشاتري دارنايابد يعني اگر هيچ کاري هم نکنيد کساني که آسيباست که به طور تصادفي کاهش مي

ند شاور ماياي کمتاهها در يک دورکنندهمانند و خود به خود ريسکها باقي ميترروند و مقاوميک دوره زماني از بين مي

يط شارا اي بهباودپايابد و اين را نبايد باه ريزي بلکه به خاطر يک روند طبيعي است که کاهش مياين نه به خاطر برنامه

تار رش ساختکند و خوب هم عمل کرده از اينجا به بعد کااکميسيون ايمني راه که از ده سال پيش فعاليت مي گذاشت.

 شده و روند کار کاهش تلفات رانندگي کندتر خواهد بود 

ن ساالي مدل آلمان( و توسط يک ستاد ياا ياک کميسايو) را به عهده بگيردمسئوليت ايمني شخص اول اجرايي کشور  -

 تا چگونه اسامهاي عملکردي يکبار هم جلسه بگذارد و همه را هم فرا بخواند و از آنها گزارش بگيرد که وضعيت شاخص

حقيقات ايان  جنگ بين اقتصاد و ايمني هميشه هست. و چه بايد کرد. و چه روندي را در مقايسه با سال قبل طي کرده 

ا هاهتصااد بنگابرد و ايمني فاداي اقاست که در جنگ اقتصاد و ايمني اگر شخص اول اجرايي کشور ورود نکند اقتصاد مي

ها خط کشي راه اعلام نکرده سازمان برنامه و بودجه حتي به ما پولس جمهور اولويت را ئيچون ر . در حال حاضرشودمي

اريم ماابقي را باياد ميليون در اختيار د 150ها نياز داريم و فقط کشي راهميليون تومان براي خط 400دهد ما را هم نمي

ازو هاا و سازيناههدر اولويات قارار بگيارد و  ايمني راه مسئله توانيد ضمانت ايمني را بدهيد کهچه کار کنيم. موقعي مي

 تواند کاري از پيش ببرد.مدير کل به تنهايي نمي را تامين کنند و گرنه يککارهاي اجرائيش 

هماهناگ  مثال ياک رهبار ارکساتر، وهاي اين سيستم را هماهنگ کند. د راهبر باشد که همه عوامل و بخشبايد يک نها -

ري و و اگار رهبا د تاا خروجاي مطلاوب را داشاته باشايمزهرکسي چقدر و چطوري و کاي بناواريزي کند که کند و برنامه

. آخر زنديها و بهترين سازها هم دورهم جمع شوند هرکس ساز خودش را مهماهنگي رهبر ارکستر نباشد بهترين موزيسين

هااد نهيم کاه ايان خوا. ما يک قانون ميشودعلم دنيا هم که باشيم تا اين مديريت و هماهنگي واحد نباشد کارها اصلاح نمي

 ا شود. ن کند تا اجربودجه و برنامه را تاميدر حوزه هاي مختلف توليد خودرو و اصلاح راه ها و ... راهبر را ايجاد کند و 
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 نهاد راهبرهاي ويژگي 

 اختيارهاي قانوني دارد ا 

 بودجه داردا 

 دانش فني داردا 

 ساختار و تشکيلات داردا 

 مسئوليت پذيري دارد و پاسخگو است. ا 

هاي ر دساتگاهسااله باراي ها 5تا  3وظيفه اين نهاد راهبر توليد يک برنامه عملياتي راهبردي است که در طي يک دوره 

لاذا  وحد ناداريم گزاري کند تا به يک سري اهداف برسد. ما دانش فني را داريم اما مديريت واذيربط برنامه ريزي و هدف

 رود.طور که بايد پيش نمي کارها آن

  هامشکلات و چالش 

 ياک ايادب حتماا کاه دارد تخصصي حوزه 24 حداقل در کارشناسي به نياز ما ايمني سيستماتيک مريضي .راهبردي نهاد -1

 داشاته را ناسابمت اقدامات انجام ظرفيت و قدرت و نباشد تاريکي در تير اينها گيريتصميم تا باشد کننده هماهنگ نهاد

 در فرانسه ژاک شيراک خودش وارد شد و مسئوليت ايمني را بعهده گرفت . .باشند

اقاد مرکاز هااي وزارت راه متمرکاز شاده و ادارات ف)مرکاز پژوهشنبود اطلاعات و داده هااي لازم باراي برناماه ريازي  -2

ه باشايم و ي درساتي داشاتريازتاوانيم برناماهها هستند( ما به دليل عدم دسترسي به آمار و اطلاعات لازم نمايپژوهش

دف( باين موقعيت دقيق مکااني وقاوع تصااعملکرد ما تيري در تاريکي است: چه تصادفي در چه ساعتي در چه موقعيتي)

باود ايان اي داشات؟ در ناي با چه شرايط آب و هوايي بين چاه خودروهاايي اتفااق افتااد و چاه نتيجاهچه وسايل نقليه

 ه و امکانااتتوانند تصميم گيري درستي داشته باشند و بودجابهترين متخصصان نمي اطلاعات پژوهشي در شبکه راه ها،

دانيم کجاا کنيم ولاي نمايرود. ما به اندازه يک کشور پولدار داريم هزينه ميرود و کار آن طور که بايد پيش نميهدر مي

دهاد و پاس از شخيصاي انجاام ميکناد اول ياک ساري اقادامات تبايد خرج کنيم. يک بيمار وقتي به دکتر مراجعه مي

دار را ولوياتانويسد. ما اطلاعات فني دقيق در مورد تصاادفات ناداريم و نقااط آوري اطلاعات لازم آن وقت نسخه ميگرد

شاود. ماا توانيم تشخيص بدهيم چون اطلاعات ما ناقص است. اطلاعاتي که پليس سر صحنه دارد به ما منتقال نماينمي

وده تلفاات چاه با توانيم بررسي کنيم که اثر اين اقدامم در کاهش تصادفات ورا انجام مي دهيم نميالان اگر يک اقدامي 

 است. بانک اطلاعات فني تصادف نداريم آمارها کلي هستند . 

 نيسات اطلاعااتي نياد تمام در ترافيک :  پليس.....( و راه وزارت پليس،) راه ايمني مسئول نهادهاي بين پژوهشي ارتباطات ضعف -3

 از يکاي يتايامن نگااه وجود. است مسلح نيروهاي بدنه از بخشي و است امنيتي ما ترافيک پليس اما است تخصصي پليس يک و

 .است حوزه اين در ها پژوهش نتايج تبادل و  تخصصي اطلاعات انتقال مانع که ماست ترافيک پليس هايآسيب

  علاوه بر پول و امکانات.  ،ظرفيت انجام کار بزرگ را در سيستم ايجاد کردن -4

 از اول ماا ولاي سااختند را هاابزرگراه کردناد کاه کاري اولين جهاني جنگ از بعد هاامريکايي:  اشتباه هايسياستگذاري -5

 شاورايي ياک باياد که بود تخصصي موضوع يک اين. بود اشتباه سياستگذاري اين و کرديم شروع روستايي هايراه شبکه

 دوش روي کاره پيشارفت گويادمي کاره جمهاور رئايس کاه حالي در. کرد مي گيريتصميم سپس و مطالعه آن باره در

 جواناان ايمکارده ايجااد که کيفيتي بي هايراه همان در و  ايمهکرد درست را روستايي راه است ما بوده کره هاي آزادراه
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 شابکه توسعه که حالي در دهندمي افزايش را ايجاده و تلفات تصادفات آمار و کنندمي تردد بالا سرعت با دارند روستايي

 .کند نفوذ نيز روستاها عمق تا تدريج به توانستمي بزرگراهي

 بخاش باه را يانا ما کشور در دهدمي نقل و حمل وزارت دنيا درکل را گواهينامه: آنها بنديدرجه و هاگواهينامه مورد در -6

 چاون بعاد . گرفتناد عهاده باه را آموزشگاهها اين اداره و آموزش مسئوليت متخصص غير افراد و کردند واگذار خصوصي

 .نشد جراييا بايد که صورت آن به و نبود موفق طرح آن که شد اين نتيجه نداشتند را اين مالي منابع و تخصصي توان

 درصد 15-12. است شکن هنجار هاي آدم ما چالش بزرگترين. است مهم خيلي هم مقررات و قوانين و قضائيه قوه نقش -7

 .کنندمي حرکت شمشير با دارند نفر 15 پياده عابر خط در نفر 100هر از و کنندمي تردد مجاز غير سرعت با

 

 ؟در اين زمينه چه اقداماتي بايد انجام دهدو سيما  صدا وظيفه رسانه چيست ؟ 

بخش مهمي از رفتارسازي در صداوسيما در خصوص مسائل مرباوط   رفتارسازی از طریق آگاهی بخشی در رسانه: -

تواند موثر باشد که منجر به تغييار بااور و ساپس به گواهينامه رانندگي و بخش ديگر آن آموزش موثر است. آموزشي مي

 باشـد پیوستهها آموزشبرای تغییر رفتار ترافیکی باید در رسانه بسيار مهم است.  1تغيير رفتار شود. آگاهي بخشي

الیپ های آموزشـی و . اي مثل صدا و سيما تا دورافتاده ترين روستاهاسات شود. حوزه نفوذ رسانه تکرار و هر از گاهي

در قالب طنز نباشـد بلکـه و مثل سيا ساکتي هم  باشد هنده باید اوتاه و حتی الامکا  زیر یک دقیقههشدار د

و اين موضوع يک موضوع جدي است و نبايد با طنز و شوخي باشد  اشدب هنرمندانهو  ااملا جدی به موضوع بپردازد

  شوک بدهد.بلکه بايد 

 جمعيت طرفداران ايمني : توجه به نقش سمن ها در آموزش و ترویج رفتارهای ایمن -

 انتقاد از برنامه هاي سياساکتي و طنز آلودکردن مسئله ايمني -

 ا باياد آماوزشباراي رانناده هاهاست در حالي که ترافيکي فقط در مورد بچهما هنوز که هنوز است باورمان به آموزش  -

 داده شود و هشدار به رانندگان باشد. 

 آپارات های هشدار دهنده سازما  راهداری درالیپ از استفاده -

 

 

 

                                                           
  Awareness ا1


